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/ufahrt durchs
Videotor

J_edéﬁ Waggon oder Lkw automatisch statt manuell
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, ’ assen, der in oder aus einem Hafen fahrt - genau

S M das erm6glicht moderne Technik und Vernetzung.
" "\Wie zum Beispiel das OCR-Gate der ASE GmbH.

Das Videotor scannt diverse Daten der durchfahrenden Ziige und Lkw
und dokumentiert gleichzeitig vorhandene Schaden.

CR steht fiir optical cha-
racter recognition, also
optische Zeichenerken-
nung. Beim OCR-Gate Number-
Check von ASE scannen hochauf-
l6sende Videokameras an einem
Videotor Ziige und Lkw bei der
Durchfahrt. Dabei werden Wag-
gon- sowie Containernummern,

Kfz-Kennzeichen, Gefahrgutkenn-
zeichen und mehr automatisch er-
fasst, verarbeitet und in Betriebs-
systeme sowie Datenbanken der
Endkunden eingebunden. Die Vor-
teile gegeniiber einer manuellen
Erfassung liegen auf der Hand: kiir-
zere Durchlaufzeiten, reduzierter
Zeit- und Kostenaufwand und we-
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Vom Schreibtisch aus kdnnen verschiedene Merkmale gesucht werden oder z. B. aufféllige
Schaden an Fahrzeugen, Waggons oder Ladeeinheiten entdeckt und weitergegeben werden.
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niger Fehler bei der Datentibertra-
gung.

Und so geht’s. Aber wie funktio-
niert es? Radsensoren im Gleis trig-
gern die Anlage und z#hlen die
Achsen. Daraus errechnet dann ein
integrierter Microcontroller die
Wagentrennungen und damit die
Wagenzahl. Die Transportmittel-Be-
schriftungen wie UIC- und Contai-
nernummern etc. werden von spe-
ziellen Kameras erfasst und einem
OCR-Algorithmus zugefiihrt, der
die optischen Daten in alphanu-
merische Zeichen umwandelt. Par-
allel erfolgen Plausibilitétsiiberprii-
fungen, um eine Aussage iiber die
Genauigkeit der Erkennungswahr-
scheinlichkeit treffen zu kénnen.
Beim OCR-Gate von ASE liegt die
Erkennungsrate nach eigenen An-
gaben bei iiber 95 Prozent.

Beispiel Duisburg. Der Duisbur
ger Hafen hat am logport I1I eine

Pilotanlage fiir die vollautomatische
Erkennung von Waggon- und Con-
tainernummern in Betrieb genom-
men. Das neue Identifizierungssys-
tem ist fiir ein Gleis mit beidseitiger
Erkennung konfiguriert. Die Sen-
sorik wurde in vandalismusge-
schiitzten Stahlsdulen rechts und
links des Gleises untergebracht.
Zudem wurde ein Stahlportal er-
richtet, um die Zustandsdokumen-
tation von oben zu ermdglichen.
Am Gleis befindet sich auBerdem
ein Server-Outdoor-Gehduse inklu-
sive Hochleistungsrechner, auf wel-
chem alle Daten zusammenlaufen
und in das TOS des Terminals
ibertragen werden.

Fazit. Der Terminaloperator erhélt
automatisch eine Wagenliste in der
korrekten Reihung, die auch die
BIC-Codes mit zugehdtrigen Contai-
nern pro Wagen sowie UIC-Num-
mern und ILU-Codes enthdlt. Zu-
dem sind die Listen mit einem
Timecode sowie Standort versehen
und werden im Netzwerk gespei-
chert. Die Ziige, Waggons und
Ladeeinheiten kénnen kiinftig auf
aufféllige Schéden untersucht und
entsprechend gekennzeichnet wer-
den. Nach dem Zugdurchlauf kann
ein Schadenprotokoll ausgedruckt
und gespeichert werden. Ein spe-
zielles Augenmerk legt der Duisbhur-
ger Hafen hier auf eventuell bereits
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bei Einfahrt beschédigte ISO-Ecken,
weshalb auch Bilder von komplet-
ten Waggons bei der Konfiguration
des Systems gewiinscht waren. Der
Terminaloperator hat die Moglich-
keit, am Terminalarbeitsplatz {iber
die Datenbank nach den erfassten
Merkmalen zu suchen.

Fotos: ASE GmbH
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